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(57) Abstract: Disclosed is a semitrailer coupling (1) comprising a coupling plate (4) and a bearing block (5) used for movably 
£J fastening the coupling plate (4) to a frame (3) of a tractor. Said bearing block (5) is provided with a bearing area (6) and a fastening 
0 area (7). The bearing area (6) is embodied such that the coupling plate (4) can be pivotably mounted while the fastening area (7) is 
^ configured such that the coupling plate (4) can be detachably fixed to a frame (3) of the tractor. The bearing area (6) has a larger cross 
^ section than the fastening area (6), said cross section extending in the direction of travel (x) and parallel to the swiveling axis (y). 

fS (57) Zusammenfassung: Es wird eine Sattelkupplung (1) vorgeschlagen umfassend eine Kupplungsplatte (4) und einen Lagerbock 
O J ' ZUr bewe S baren Befestigung der Kupplungsplatte (4) an einem Rahmen (3) eines Zugfahrzeuges. Der Lagerbock (5) weist einen 
. Lagerungsbereich (6) und einen Befestigungsbereich (7) auf, wobei der Lagerungsbereich (6) zur schwenkbaren Lagerung 
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der Kupplungsplatte (4) und der Befestigungsbereich (7) zur lOsbaren Befestigung der Kupplungsplatte (4) an dem Rahmen (3) des 
Zugfahrzeuges ausgebildet sind. In Fahrtrichtung (x) und parallel zur Schwenkachse (y) geschnitten, weist der Lagerungsbereich 
(6) einen grdsseren Querschnitt als der Befestigungsbereich (6) auf. " 
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Sattelkupplung 



Die Erfindung bezieht sich auf eine Sattelkupplung umfassend eine 
Kupplungsplatte und einen Lagerbock zur bewegbaren Befestigung der 
Kupplungsplatte an einem Rahmen eines Zugfahrzeuges, wobei der Lagerbock 
einen Lagerungsbereich und einen Befestigungsbereich aufweist, wobei der 
Lagerungsbereich zur schwenkbaren Lagerung der Kupplungsplatte und der 
Befestigungsbereich zur losbaren Befestigung der Kupplungsplatte an dem 
Rahmen des Zugfahrzeuges ausgebildet sind. 

Im Kraftfahrzeugverkehr werden vermehrt Sattelschlepper mit Sattelkupplungen 
eingesetzt. Ein Zugfahrzeug weist eine Kupplungsplatte auf, in die ein Zapfen, der 
sogenannte Konigszapfen des Anhangers eingekuppelt wird. Der Anhanger liegt 
dabei relativ frei beweglich auf einer Sattelkupplungsplatte des Zugfahrzeuges auf. 
Die Sattelkupplungsplatte ist Qber zwei Lagerbocke mit dem Rahmen des 
Zugfahrzeuges verbunden. Die Lagerb6cke enthalten Lagerelemente, die quer zur 
Fahrtrichtung des Zugfahrzeuges angeordnet sind und ein Schwenken der 
Kupplungsplatte urn eine Schwenkachse quer zur Fahrtrichtung ermoglichen. 

Aus der WO 01/34454 A1 ist eine gattungsgemasse Sattelkupplung bekannt. Die 
Lagerbocke, die jeweils auf der linken und rechten Seite des Fahrzeugrahmens 
befestigt sind, sind mittels einer Querstrebe parallel zur Schwenkachse 
miteinander verbunden. Die Querstrebe kann auch als Vorsprung am jeweiligen 
Lagerbock auf der Innenseite des Fahrzeuges ausgebildet sein. Die Lagerbocke, 
die VorsprQnge und/oder die Querstreben ruhen auf der waagrechten Flache der 
Rahmenkonstruktion des Zugfahrzeuges. 

Ausgehend von diesem Stand der Technik ist es Aufgabe der Erfindung, eine 
Sattelkupplung anzugeben, die aus mdglichst wenigen Einzelteilen aufgebaut ist, 
die moglichst wenig Gewicht aufweist und mit bestehenden Sattelkupplungsplatten 
kompatibel ist. 
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Diese Aufgabe wird geldst durch eine Sattelkupplung umfassend eine 
Kupplungsplatte und einen Lagerbock zur bewegbaren Befestigung der 
Kupplungsplatte an einem Rahmen eines Zugfahrzeuges, wobei der Lagerbock 
einen Lagerungsbereich und einen Befestigungsbereich aufweist, wobei der 
Lagerungsbereich zur schwenkbaren Lagerung der Kupplungsplatte und der 
Befestigungsbereich zur losbaren Befestigung der Kupplungsplatte an dem 
Rahmen des Zugfahrzeuges ausgebildet sind, und wobei, in Fahrtrichtung und 
parallel zur Schwenkachse geschnitten, der Lagerungsbereich einen grosseren 
Querschnitt als der Befestigungsbereich aufweist. 

Bevorzugte Weiterbildungen der Erfindung ergeben sich aus den abhangigen 
Anspruchen. 

Es ist von Vorteil, dass die Sattelkupplung aus moglichst wenigen Einzelteilen 
aufgebaut werden kann. Dies wird dadurch erreicht, dass die Lagerbocke aus 
einem einstuckigen Gussformteil ausgebildet sind. 

Es ist auch von Vorteil, dass Querkrafte, die auf die Sattelkupplung wirken, in den 
Lagerbocken ausgeglichen werden kSnnen. Dies wird dadurch erreicht, dass der 
Lagerungsbereich der Lagerbocke auf der Fahrzeuginnenseite derart ausgebildet 
ist, dass zwischen dem Lagerungsbereich und der Sattelkupplungsplatte ein 
Spielraum fur Bewegungen der Kupplungsplatte in einer Richtung quer zur 
Fahrtrichtung vorhanden ist. 

Ein Ausfuhrungsbeispiel der Erfindung wird anhand der Figuren beschrieben. Es 
zeigen: 

Figur 1 eine dreidimensionale Sicht auf eine erfindungsgemasse Sattelkupplung, 
Figur 2 eine Sicht auf die Sattelkupplung von Figur 1 in Fahrtrichtung und 
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Figur 3 einen Schnitt durch einen Lagerbock senkrecht zur Fahrtrichtung. 

In Figur 1 ist eine Sattelkupplung 1 dreidimensional dargestellt. Die Sattelkupplung 
1 ist an einem hier nicht dargesteilten Zugfahrzeug angeordnet und dient zur 
beweglichen Verbindung des Zugfahrzeuges mit einem hier ebenfalls nicht 
dargesteilten Anhanger einer Sattelschlepperkombination. Wenn der Anhanger mit 
dem Zugfahrzeug gekuppelt ist, befindet sich ein sogenannter Konigszapfen, der 
auf der vorderen unteren Seite des Anhangers angeordnet ist, in einer 
Kupplungsklaue 2 der Sattelkupplung 1 . Vom Zugfahrzeug ist lediglich ein 
Teilbereich eines Rahmens 3 dargestellt. Die Sattelkupplung 1 umfasst im 
wesentlichen eine Kupplungsplatte 4 und zwei Lagerbocke 5, von denen hier nur 
einen Lagerbock 5 auf der linken Seite in Fahrtrichtung x des Zugfahrzeuges 
dargestellt ist. 

Der Lagerbock 5 weist zwei Bereiche mit unterschiedlichen Funktionen auf: einen 
Lagerungsbereich 6 und einen Befestigungsbereich 7. Im Lagerungsbereich 6 
. befinden sich Lagerelemente, die zur schwenkbaren Lagerung der 
Kupplungsplatte 4 urn eine Schwenkachse y dienen. Die Schwenkachse y verlauft 
quer zur Fahrtrichtung x des Zugfahrzeuges. Im Befestigungsbereich 7 sind 
Schrauben 8 ersichtlich, mit denen der Lagerbock 5 am Rahmen 3 des 
Zugfahrzeuges befestigt ist. Der Lagerbock 5 wird in vorteilhafter Weise mittels 
Schrauben 8 an der senkrechten Seitenflache 9 des Fahrzeugrahmens 3 befestigt. 
Durch die seitliche Verschraubung wird erreicht, dass die Montage und 
Demontage denkbar einfach auch an bestehenden Fahrzeugrahmen durchgefQhrt 
werden kann. 

In Figur 2 ist die Sattelkupplung 1 von Figur 1 nochmals, gesehen in der 
Fahrtrichtung x des Zugfahrzeuges dargestellt. Hier ist gut ersichtlich, wie der 
Befestigungsbereich 7 des Lagerbockes 5 mit Schrauben 8 an der senkrechten 
Seitenflache des Fahrzeugrahmens 3 befestigt ist. Auf der waagrechten Flache 
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des Fahrzeugrahmens 3, die im zusammengebauten Zustand des Zugfahrzeuges 
eine denkbar schlecht zugangliche Flache ist, sind keine Befestigungen oder 
AbstQtzungen erforderlich. In Figur 2 wurde zur besseren Obersichtlichkeit der 
zweite Lagerbock 5 auf der rechten Seite der Kupplungsplatte 4 weggelassen. Die 
5 Bezugszeichen in Figur 2 beziehen sich auf den gieichen Merkmalen, wie in Figur 
1 beschrieben. 

In Figur 3 ist der Lagerbock 5 fur sich alleine geschnitten senkrecht zur 
Fahrtrichtung x dargestellt. Mit gestrichelten Linien im Lagerungsbereich 6 ist ein 

1 0 Aufnahmebereich 1 0, der auf der Unterseite der Kupplungsplatte 4 zur Aufnahme 
des Lagerbockes 5 vorgesehen ist, schematisch angedeutet. Mit weiteren 
gestrichelten Linien im Befestigungsbereich 7 ist die waagrechte Seitenflache 9 
des Fahrzeugrahmens 3 zur Befestigung des Lagerbockes 5 angedeutet. Im 
Lagerungsbereich 6 weist der Lagerbock 5 eine Breite b auf, die mindestens 2.5 

15 mal so gross ist als die Breite des Lagerbockes 5 im Befestigungsbereich 7. Der 
Lagerbock 5 wird als einstilckiges Gussformteil hergestellt. 

Bei der Dimensionierung des Gussformteiles wird die Form so berechnet, dass die 
erforderliche Steifigkeit bei einem minimalen Formteilgewicht erreicht wird. Auf der 

20 Fahrzeuginnenseite wird der Lagerungsbereich 6 nach dem Giessen mechanisch 
derart bearbeitet, dass im zusammengebauten Zustand zwischen dem 
Lagerungsbereich 6 des Lagerbockes 5 und dem Aufnahmebereich 10 der 
Sattelkupplungsplatte 4 einen Spielraum S frei bleibt. Dieser einseitig frei 
gelassene Spielraum S auf der Fahrzeuginnenseite dient zum Ausgleichen von 

25 Bewegungen der Kupplungsplatte 4 in Richtung der Schwenkachse y. Bei dem 
gegenOberliegenden, hier nicht abgebildeten Lagerbock ist ebenfalls auf der 
• Fahrzeuginnenseite ein solcher Spielraum S vorgesehen. 



30 



Diese Spielraume S nehmen jeweils bei einer Verformung in Richtung der 
Schwenkachse y die Lagerungsbereiche 6 der Lagerbocke 5 auf. Hiermit wird 
erreicht, dass Querkrafte, die im Betriebszustand auf die Sattelkupplung 1 von der 



WO 2004/052713 



PCT/EP2003/012171 



5 

Fahrzeugaussenseite in Richtung auf die Fahrzeuginnenseite wirken, 
ausgeglichen werden. 

Eine Querstrebe, die bisher zur Aufnahme dieser QuerkrSfte zwischen den 
5 Lagerbocken 5 montiert wurde, ist nicht mehr erforderlich. Die Montage und 
Demontage der Querstrebe in dem schwer zuganglichen Bereich unter der 
Kupplungsplatte 4 entfallt. Die LagerbScke 5 konnen an bestehenden 
Sattelkupplungen und bestehenden Fahrzeugrahmen angepasst werden. Die 
vorliegende Sattelkupplung 1 mit den neu dimensionierten Lagerbdcken 5 
10 ermoglicht, bei gleichbleibender Tragfa.higkeit, eine Gewichts- und daraus folgend 
eine Treibstoffeinsparung fQr die Sattelschlepperkombination. 
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Patentansprtiche 

1. Sattelkupplung (1) umfassend eine Kupplungsplatte (4) und einen Lagerbock 
(5) zur bewegbaren Befestigung der Kupplungsplatte (4) an einem Rahmen (3) 

5 eines Zugfahrzeuges, wobei der Lagerbock (5) einen Lagerungsbereich (6) und 
einen Befestigungsbereich (7) aufweist, wobei der Lagerungsbereich (6) zur 
schwenkbaren Lagerung der Kupplungsplatte (4) und der Befestigungsbereich (7) 
zur losbaren Befestigung der Kupplungsplatte (4) an dem Rahmen (3) des 
Zugfahrzeuges ausgebildet sind, dadurch gekennzeichnet, dass, in Fahrtrichtung 
10 (x) und parallel zur Schwenkachse (y) geschnitten, der Lagerungsbereich (6) 
einen grosseren Querschnitt als der Befestigungsbereich (7) aufweist. 

2. Sattelkupplung nach dem Anspruch 1 , dadurch gekennzeichnet, dass der 
Lagerungsbereich (6) der Lagerbocke (5) auf der Fahrzeuginnenseite derart 

15 ausgebildet ist, dass zwischen dem Lagerungsbereich (6) und der 
Sattelkupplungsplatte (4) ein Spielraum fGr Relativbewegungen der 
Kupplungsplatte (4) und des Lagerbockes (5) in einer Richtung senkrecht zur 
Fahrtrichtung (x) und in der Richtung der Schwenkachse (y) vorhanden ist. 

20 3. Sattelkupplung nach mindestens einem der Anspruche 1 oder 2, dadurch 
gekennzeichnet, dass der Lagerbock (5) aus einem einstuckigen Gussformteil 
ausgebildet ist. 

4. Sattelkupplung nach mindestens einem der Anspruche 1 bis 3, dadurch 
25 gekennzeichnet, dass der Lagerbock (5) im Lagerungsbereich (6) in Richtung der 
Schwenkachse (y) eine Breite (b) aufweist, die kleiner ist als die Breite eines 
Aufnahmebereiches (10), der an die Kupplungsplatte (4) zur Aufnahme des 
Lagerbocks (5) ausgebildet ist. 
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5. Sattelkupplung nach mindestens einem der AnsprCiche 1 bis 4, dadurch 
gekennzeichnet, dass die Breite (b) des Lagerungsbereiches (6) mindestens 2,5 
mal so gross ist wie die Breite des Befestigungsbereiches (7) des Lagerbockes 
(5). 
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